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Аннотация 
Введение. Автомобильный спорт с развитием промышленности со второй половины ХХ в. 

начал стремительно приобретать популярность. К настоящему моменту нами не обнаружено 
основополагающих исследований о роли автозаводов (в первую очередь Ульяновского и Кам-
ского) в развитии автоспорта, и данная статья является попыткой частично заполнить этот 
пробел. Цель статьи состоит в выявлении особенностей развития российского автоспорта на 
примере автомобильных заводов Поволжского региона.

Материалы и методы. Для достижения поставленной цели были рассмотрены научная 
литература по данному вопросу, материалы прессы и документы, извлеченные из Государствен-
ного архива новейшей истории Ульяновской области. В ходе работы использовались следующие 
методы: историко-хронологический, идеографический (описательный), анализа и синтеза.

Результаты исследования и их обсуждение. Автоспорт представляет собой побочный, но 
важный продукт автомобильной промышленности. Советская автомобильная индустрия улуч-
шала качество выпускаемой продукции и успешно демонстрировала новые технические решения 
конструкторов на автокроссах. Автоспорт повышает качество повседневной жизни и досуга 
населения и позволяет оценить технические характеристики автомобилей в экстремальных 
условиях, а также способствует совершенствованию инфраструктуры регионов, поднятию меж-
дународного престижа страны. Результаты исследования могут служить основой для последу-
ющего изучения особенностей автоспорта на примере предприятий автомобильной индустрии 
Поволжского региона.

Заключение. Автомобильный спорт в силу многих объективных причин недостаточно 
сформирован в России, тем не менее при условии функционирования автомобильной промыш-
ленности и значительной поддержке государства у данного вида спорта есть перспективы для 
дальнейшего развития.
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Abstract
Introduction. Motorsport began to rapidly gain popularity with the development of industry since 

the second half of the twentieth century. To date, we have not found any fundamental research on the 
role of automotive factories (primarily Ulyanovsk and Kama) in the development of motorsport, and 
this article is an attempt to partially fill this gap. The purpose of the article is to identify the character-
istics of the motorsport development in Russia by analyzing the role of automotive factories in the 
Volga region.

Materials and methods. To achieve this goal, the scientific literature, press materials and docu-
ments extracted from the State Archive of Contemporary History of the Ulyanovsk Region were reviewed. 
In the course of the work, the following methods were used: historical-chronological, ideographic (de-
scriptive), analysis and synthesis.  

Results and discussion. Motorsport is a by-product but important product of the automotive in-
dustry. The Soviet automotive industry improved the quality of its products and successfully demon-
strated new technical design solutions at autocross competitions. Motorsport improves the quality of 
everyday life and leisure of the population, allows you to evaluate the technical characteristics of cars 
in extreme conditions, and also contributes to the improvement of the infrastructure of the regions, 
raising the international prestige of the country. The results of the study can serve as a basis for the 
subsequent study of the characteristics of motorsport by analyzing the enterprises of the automotive 
industry of the Volga region.

Conclusion. Due to many objective reasons, motorsport is not well developed in Russia, however, 
given the functioning of the automotive industry and significant government support, this sport has 
prospects for further development. 

Keywords: motorsport, autocross, everyday life, leisure, Ulyanovsk automotive factory, Togliatti 
automotive factory, Kama automotive factory
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Введение
Развитие спорта в настоящее время является одним из приоритетных направ-

лений государственной политики России. Спортивные достижения укрепляют 
престиж страны на международной арене и являются воспитательным стимулом 
для подрастающего поколения. При этом автомобильный спорт по-своему уникален. 
Мировые автогиганты вкладывают в это направление существенные средства, по-
скольку испытание автомобилей в экстремальных условиях, на пределе их возмож-
ностей позволяет увидеть слабые места конструкции, наметить перспективные 
направления в разработке моделей. На сегодняшний день автомобильный спорт, 
который начал развиваться стремительными темпами со второй половины ХХ сто-
летия, приобрел большую популярность. Однако нами не обнаружено ни одной 
фундаментальной работы, в которой бы рассматривалась роль автомобильных за-
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водов (в первую очередь Ульяновского и Камского) в развитии автоспорта, и в дан -  
ной статье мы попытаемся восполнить этот пробел. 

Цель статьи состоит в выявлении особенности развития российского автоспор-
та на примере автомобильных заводов Поволжского региона. Для достижения по-
ставленной цели были определены следующие задачи: собрать и проанализировать 
по данной теме научную литературу, материалы прессы, а также изучить и вклю-
чить в научный оборот документы, выявленные в Государственном архиве новейшей 
истории Ульяновской области.

Обзор литературы
В настоящее время проблематика развития отечественного автомобильного 

спорта слабо изучена. Проблемы развития автомобильного спорта и возможные 
действия по их разрешению рассматривают А. Г. Киселев1, И. Р. Мустафин [16], 
А. Б. Ильин [7; 8]. Уровень подготовки автогонщиков ралли исследовали А. А. Куз-
нецов [12], В. В. Московских [15]. Изучением системы обучения водителей авто-
транспорта путем внедрения в эту систему методов подготовки автогонщиков за-
нимался М. В. Богданов. Он считает, что автоспорт наилучшим образом формиру-
ет мастерство безопасного управления автомобилем, что снижает случаи аварий-
ности на дорогах [2]. 

Ограниченное число статей посвящено изучению гонок Гран-при Формулы-1, 
которые являются самыми популярными на международной арене. А. А. Гончарик 
считает, что Гран-при Формулы-1, являясь глобальным брендом, благодаря грамот-
ному использованию маркетинга играет большую роль в мировой экономике и 
служит источником развития городов [5, с. 112 — 113]. А. М. Камалян, анализируя 
положения Технического регламента Формулы-1, приходит к выводу, что инжене-
ры-конструкторы ограничены в своих действиях, тем не менее им приходится искать 
новые инженерные решения для успешного выступления спортсменов [10]. Изуче-
нием развития маркетинговых коммуникаций в сфере автомобильного спорта и 
определением периодизации их развития занимался М. И. Кулинченко. Он заклю-
чает, что маркетинговые коммуникации способствуют продвижению автоспорта и 
росту прибыли гоночных команд как коммерческих организаций [13]. В то же 
время автор предлагает рекомендации по грамотному использованию SMM гоноч-
ными командами с целью привлечения новых спонсоров для последующего про-
движения автоспорта [14].

В работах К. А. Алексеева [1], А. С. Сумской, А. С. Вахрушевой [18] изучается 
взаимосвязь спорта и спортивной журналистики, в некоторой степени затрагивают 
вопросы автомобильного спорта и его влияния на становление автомобильной жур-
налистики. 

Однако фундаментального изучения данного вопроса на примере отдельных 
регионов, в частности Среднего Поволжья, на территории которого расположены 
крупнейшие автозаводы — Ульяновский (УАЗ), Тольяттинский (ВАЗ), Камский 
(КамАЗ), внесшие существенный вклад в развитие своего региона и вида спорта, 
пока нет. Технические возможности легковых автомобилей ВАЗ, участвующих в 

1 Киселев А. Г. Битва за Формулу: путь России в высшую лигу. СПб., 2006. 131 с.
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спортивных соревнованиях, анализируют Д. Д. Кармышов, В. А. Зенченко [11]. 
Развитие автоспорта на базе ВАЗа рассматривал В. Г. Доронкин. Он приходит к 
выводу, что автоспорт нуждается в государственном финансировании и поддержке 
с целью повышения автомобилизации населения, роста культуры вождения и раз-
вития инфраструктуры города [6]. 

Таким образом, если на примере Волжского автозавода отдельные авторы об-
ращаются к вопросу автоспорта, то аналогичные темы в отношении Ульяновского 
и Камского автозаводов до сих пор не привлекали интереса исследователей.

Материалы и методы 
Для достижения поставленной цели, решения задач были проанализированы 

научная литература, материалы прессы и документы, извлеченные из Государствен-
ного архива новейшей истории Ульяновской области, многие из которых впервые 
введены в научный оборот. Из числа исторических методов были использованы 
историко- хронологический и идеографический (описательный) методы. Для систе-
матизации собранного материала использовались теоретические методы, такие, как 
анализ и синтез.

Результаты исследования и их обсуждение
Историю российского автоспорта принято отсчитывать от 1898 г., когда между 

станциями Александровская и Стрельна под г. Санкт-Петербургом прошла первая 
гонка, организатором которой стал пионер российского автоспорта А. Нагель. Еще 
через 12 лет, 16 июня 1910 г., была проведена первая общероссийская автогонка по 
маршруту Царское Село — Псков — Витебск — Могилев — Киев — Гомель — 
Рославль — Москва — Тверь — Новгород — Царское Село. Новое увлечение нашло 
энтузиастов, и первая в истории России гонка класса Гран-при состоялась в 1913 г. 
В этой гонке с лучшим результатом на автомобиле Benz финишировал Г. Суворин 
[3, с. 268 — 269].

А. Б. Ильин пишет, что до 1913 г. в Российской империи проводились между-
народные автомобильные гонки, а российские гонщики участвовали в гонках за 
границей [9, с. 49]. Первый российский серийный автомобиль «Руссо-Балт» оказал-
ся довольно перспективным, и уже к 1909 г. автомобили этой марки показывали 
хорошие результаты. Легендарный российский гонщик А. Нагель на практике про-
демонстрировал его выносливость и рекордную скорость, совершив ряд триумфаль-
ных гонок по европейским, азиатским и африканским дорогам в 1912 — 1913 гг. [4, 
с. 121 — 122].

По мнению А. Б. Ильина, Первая мировая война, Февральская и Октябрьская 
революции свернули российскую автомобильную гоночную деятельность. Выпу-
скаемые автомобили стали использоваться для нужд армии. Трагические события 
1920-х гг. негативно отразились на судьбе как автомобильной промышленности, так 
и автоспорта. Многие гонщики погибли, эмигрировали или были репрессированы 
(среди них Н. фон Мекк, А. Нагель, П. Ильин), что, безусловно, нарушило преем-
ственность поколений в этой сфере. Только в 1937 г. в Подмосковье прошел первый 
автокросс, и началось возрождение российского автоспорта.

В послевоенные годы в СССР большую популярность приобрели линейные 
гонки протяженностью 200 — 500 км, которые для того времени считались самы-
ми сложными. Первый чемпионат СССР был проведен в 1950 г. на Минском шоссе. 
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В стране не строились специальные гоночные трассы, однако к 1961 г. было найде-
но решение проблемы: местом проведения автомобильных состязаний стали ип-
подромы. В 1966 г. в результате перепрофилирования и реорганизации некоторых 
ведомств Совет Министров СССР и Центральный Комитет КПСС приняли решение 
о передаче вопросов развития всех военно-технических видов спорта в ведение ЦК 
ДОСААФ. Несмотря на то, что собственно автомобилестроению советское руковод-
ство продолжало уделять значительное внимание и выделяло для этих целей суще-
ственное финансирование, автоспорт оставался за пределами интересов государства. 
Очевидно, что в таких условиях его развитие происходило преимущественно бла-
годаря энтузиастам, одаренным людям, которые сами занимались разработкой го-
ночных модификаций автомобилей, и гоночные секции создавались лишь при за-
водах [9, с. 49 — 50]. 

Таким образом, управление автоспортом осуществлялось «в ручном режиме», 
что, с одной стороны, гарантировало отсутствие случайных людей в данной сфере, 
а с другой — затрудняло его планомерное развитие. Факт, что как в Российской 
империи, так и в Советском Союзе не уделялось достаточного внимания развитию 
автомобильного спорта, объясняется объективными причинами. Во-первых, в до-
революционной России автомобильная промышленность всего лишь набирала 
обороты, но, не достигнув расцвета, в связи с распадом Российской империи, по-
следовавшими революциями и Гражданской войной, прекратила деятельность. 
Правительство и граждан молодого государства заботила нормализация экономики 
страны, в которой ощущался острый дефицит даже товаров первой необходимости, 
не говоря уже о голоде, охватившем некоторые регионы СССР в 1930-е гг. Исходя 
из этого очевидно, что во главу угла ставилась задача налаживания автомобильной 
индустрии, а о развитии автоспорта не могло быть и речи.

В период мобилизационной экономики (1940 — 1950-е гг., на которые пришлись 
Великая Отечественная война и этап послевоенного восстановления народного 
хозяйства) автомобильная индустрия работала на военные нужды. Только к началу 
1960-х гг. в связи с улучшением экономического положения в стране и быта граждан 
автомобильный спорт заинтересовал автолюбителей, в первую очередь тех, кто 
непосредственно участвовал в производстве автомобилей и считал автоспорт одним 
из условий совершенствования автомобилей. Однако развитие автоспорта не явля-
лось задачей государственного масштаба, а скорее, представляло форму досуга 
ав толюбителей и вид соперничества между автозаводами по вопросу качества 
производства машин. Во всем этом видны, казалось бы, сугубо экономические 
причины неразвитости автоспорта на территории советского государства, но за 
экономическими причинами, на наш взгляд, скрывается политико-идеологическая, 
определявшая тип экономической системы страны, суть которой на то время сво-
дилась к построению коммунистического общества с отрицанием прав на незыбле-
мость частной собственности. Поскольку вопрос совершенствования автоспорта не 
ставился на государственном уровне, то и автомобиль, находившийся в собствен-
ности государства, мог использоваться только в той степени, в которой позволяли 
правительство и руководство завода. Следовательно, если руководство автозавода 
поощряло любителей автоспорта в их деятельности, то последний развивался, а 
если нет, то прогресс сменялся застоем.
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Яркими примерами того, как происходило развитие автомобильного спорта 
при заводах, может служить деятельность Тольяттинского, Ульяновского и Кам-
ского автомобильных заводов. Следует отметить, что на каждом заводе имелась 
четкая специализация. Так, основное направление деятельности АвтоВАЗа — со-
здание легковых автомобилей для широкого потребителя. Ульяновский автозавод 
всегда специализировался на производстве внедорожников, и изначально его про-
дукция предназначалась для нужд армии. Однако если между этими двумя пред-
приятиями присутствовала конкуренция в классе внедорожников (после введения 
в производство Тольяттинским автозаводом полноприводного автомобиля «Нива»), 
то КамАЗ стоит особняком, поскольку специализируется на выпуске грузовых 
автомобилей.

Отсчет истории Волжского автомобильного завода начинается с 20 июля 1966 г., 
когда ЦК КПСС и Совет Министров СССР при сотрудничестве с итальянской ком-
панией FIAT приняли постановление о введении в эксплуатацию к 1969 г. в г. Толь-
ятти автозавода «комплексно с тепловой электростанцией, жилыми домами и 
объектами коммунального хозяйства»2. Контракт, заключенный на 8 лет с итальян-
ской фирмой3, предполагал, что рабочие, конструкторы, токари-расточники, стан-
костроители, электромонтажники ВАЗа перенимали передовые технологии и опыт 
у иностранных партнеров непосредственно на предприятиях FIAT4. Советская ав-
томобильная индустрия значительно отставала от передовых технологий западных 
стран, что не могло не отразиться на развитии автомобильного спорта, которое 
эволюционировало не столь быстрыми темпами.

У истоков автомобильного спорта на Волжском автомобильном заводе в г. Толь-
ятти стояли молодые инженеры конструкторского бюро перспективного проекти-
рования во главе с Л. П. Шуваловым, которые доказывали, что развитие автоспорта 
на заводе позволит анонсировать и повысить качество выпускаемой продукции с 
целью последующего увеличения объемов продажи на рынке. Первые победы ко-
манды автогонщиков Волжского автозавода начинаются с апреля 1970 г. на чемпи-
онате авторалли «Зори Кубани-70», в последующие годы команда успешно демон-
стрирует уровень профессионализма и качество выпускаемых авто на международ-
ном уровне. С 1978 по 1985 г. на чемпионатах СССР по автокроссу, а в последующем 
и на мировых спортивных состязаниях достаточно результативно презентует свои 
способности новопроизведенный полноприводный автомобиль ВАЗ-2121 «Нива». В 
1980 — 1990-х гг. на спортивную арену выходят автомобили семейства «Лада- 
Самара», которые успешно показали свои возможности на таких марафонах, как 
«Париж — Дакар» и «Париж — Москва — Пекин». В 2000-е гг. команда гонщиков 
Волжского автозавода стала участником авторитетного международного состяза-
ния — чемпионата WTCC (World Touring Car Championship). Автомобильный спорт 
остается для ВАЗа значимым аспектом деятельности, об этом говорят, в частности, 

2 РГАЭ (Российский государственный архив экономики). Ф. 339. Оп. 3. Ед. хр. 2692. 1966 — 
1967. Л. 1, 2, 9, 20.

3 Тольяттинский архив. Ф. Р-352. Оп. 1. Д. 207. Л. 16.
4 Там же. Д. 34. Л. 38.
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разработка и массовое производство спортивных версий автомобилей LADA Vesta 
Sport Concept и LADA XRAY Sport Concept [6, с. 91 — 92].

Тольяттинский автозавод зарекомендовал себя на всесоюзном и мировом уров-
не в немалой степени благодаря успешной демонстрации своей продукции на спор-
тивных состязаниях. Уже к 1970-м гг. начинается тесное сотрудничество с близле-
жащими заводами, которые, желая повысить качество продукции, перенимают опыт 
и технологии ВАЗа. Так, на очередной XVII Ульяновской областной конференции 
КПСС в 1978 г. бюро обкома КПСС постановило, что на Ульяновском автозаводе 
будут внедряться системы ВАЗа, что позволило улучшить руководство предприя-
тием, повысить уровень организации производства5. В сентябре 1978 г. на заседании 
парткома, исходя из соглашений с Тольяттинским автозаводом, были разработаны 
и утверждены на октябрь того же года конкретные мероприятия по подготовке и 
переводу УАЗа на новую систему6. Учитывая сложность перевода, партийный ко-
митет разработал и утвердил социально-организационные мероприятия, выполнение 
которых предусматривало воспитание у членов коллектива позитивного отношения 
к нововведениям. С этой целью на заводе было организовано изучение основ новой 
системы. Тематику лекций подобрали таким образом, что рабочие изучали основные 
положения за 6 часов, а инженерно-технические работники, принимая непосред-
ственное участие в работах по переводу, более подробно усваивали методику пере-
вода на новую систему, их программа была рассчитана на 76 часов. 

Систематическую последовательную работу среди рабочих проводил весь 
агитационно-пропагандистский аппарат партийной и комсомольской организации7. 
В данном случае видна преемственность опыта работы иностранного и советского 
производства. Работники Тольяттинского автозавода, успешно освоив технологи-
ческие разработки фирмы FIAT, транслировали их соседним заводам, в частности 
УАЗу, где было эффективно оптимизировано собственное производство. Это сви-
детельствует о том, что советская автомобильная индустрия в некоторой степени 
отставала от иностранной по уровню технологий. Однако опыт взаимодействия 
помог осуществить технологический и организационный рывок и ничем не уступать 
в дальнейшем. Позже специалисты отмечали, что благодаря технологиям ВАЗа, 
которые были в последующем переданы ряду советских предприятий, автомобили 
отвечали современным стандартам того времени и стоили значительно дешевле 
зарубежной продукции автопрома.

Если ВАЗ строился в мирное время, как самостоятельный перспективный проект, 
то автомобильный завод в г. Ульяновске создавался спешно, в первые месяцы Вели-
кой Отечественной войны, на базе эвакуированного Завода имени И. В. Ста лина 
(ЗИС). Завод вызвал к жизни строительство нового Засвияжского района города. 
Будучи одним из крупнейших предприятий региона, он на долгие годы стал центром 
экономической, социальной, культурной и даже спортивной жизни района и города. 

5 ГАНИ УО (Государственный архив новейшей истории Ульяновской области). Ф. 8. Оп. 69. 
Д. 3. Л. 19.

6 Там же. Оп. 71. Д. 129. Л. 11.
7 Там же. Оп. 69. Д. 124. Л. 5.
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При этом лишь с 1970-х гг. здесь стало уделяться внимание автомобильному спор-
ту, а именно автокроссу. 

В Ульяновской области при поддержке Федерации автомобильного спорта Рос-
сии в ноябре 1972 г. на трассе возле с. Арского состоялись первые соревнования 
автогонщиков8. Чемпионат был посвящен 50-летию образования СССР, и эта дата 
легла в основу названия Ульяновского автокросса: «Дружба народов СССР»9. 

Согласно журналу «Автомобильная промышленность», к 1982 г. производство 
автомобилей УАЗ и спрос на них увеличились на 27 %, в этом видится, в том чис-
ле, заслуга побед автомобилей на автогонках10. В те годы серийно выпускался 
внедорожник УАЗ-46911, технические возможности которого были испытаны на 
крутых склонах Арской трассы12. Первым победителем автогонок стал инженер-ис-
пытатель УАЗ-469 А. Курочкин, в последующем чемпион СССР13. Кроме ульянов-
ских гонщиков в соревнованиях участвовали автомобилисты из г. Москвы, Ленин-
града, Горького, Рязани, а также из прибалтийских республик14. Стоит отметить, 
что УАЗ-469 стал первым автомобилем, который в 1974 г. покорил вершину Эль-
бруса, показав отличные результаты в высокогорных условиях. Это был рекорд для 
того времени, хотя и нигде официально не зафиксированный15. Автомобили УАЗ-469 
и 469-Б прошли проверку временем и пользовались большим спросом за рубежом16. 
В 1989 г. команда испытателей участвовала в кроссе «Шелковый путь». Экспедиция 
показала, что УАЗы не только не уступали автомобилям фирмы Mercedes-Benz, но 
даже имели преимущество в скорости при преодолении подъема в горах высотой 
более 2 км17.

Арская трасса, проложенная по сильно пересеченной местности, изобилующая 
спусками, подъемами и сложными поворотами, позволяла наиболее полно раскры-
вать не только мастерство автогонщика, но и возможности автомобиля, поэтому 
как место проведения соревнований она использовалась намеренно18. Автогонщики 

8 УАЗ — 70 лет в истории страны / под ред. А. В. Акимова. Ульяновск, 2012. С. 66.
9 Кривин Э. История автоспорта в судьбах и фактах // Панорама УАЗ. 2013. 12 июля. С. 9.
10 Титков А. И. Автомобильная техника в XI пятилетке // Автомобильная промышленность. 

1982. № 8. С. 3.
11 Винокуров А. УАЗ: по ступеням модернизации // За рулем. 1986. № 9. С. 10.
12 Волков В. В минувшее воскресенье прошли традиционные гонки в Арском // Ульяновские 

лица. URL: http://ullica.ru/2017/10/30/v-minuvshee-voskresene-proshli-tradicionnye-gonki-v-arskom- 
video/ (дата обращения: 23.03.2022).

13 Кривин Э. История автоспорта в судьбах и фактах // Панорама УАЗ. 2013. 12 июля. С. 9.
14 Михайлова Н. 45 лет автокроссу: ульяновец одержал искрометную победу в юбилейных 

гонках // Улпресса. 2017. 30 окт. URL: https://ulpressa.ru/2017/10/30/45-let-avtokrossu-ulyanovets-
oderzhal-iskrometnuyu-pobedu-v-yubileynyih-gonkah/ (дата обращения: 03.05.2022).

15 Павлов С. УАЗ — первый автомобиль, покоривший Эльбрус // Известия. 1998. 24 янв. С. 24.
16 ГАНИ УО. Ф. 8. Оп. 69. Д. 3. Л. 68.
17 Дмитриева Т. Рапортуют автозаводцы // Ульяновская правда. 1989. 7 нояб. С. 3.
18  Гонщик Ульяновского автозавода победил в VI этапе чемпионата России по автокроссу // 

УАЗ. URL: https://www.uaz.ru/blog/news/gonshhik-ulyanovskogo-avtozavoda-pobedil (дата обраще-
ния: 25.02.2022).
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неоднократно отмечали высокую сложность дистанции, предъявляющей особые 
требования к качеству сборки шасси19. Под Ульяновском на протяжении многих лет 
проводились финалы чемпионатов. Именно на этой трассе наиболее ярко проявилась 
специфика двух легендарных российский внедорожников — УАЗа и «Нивы», по-
зволившие инженерам соответствующих заводов в дальнейшем вносить необходи-
мые изменения в конструкции автомобилей. Так, М. Кутинов, серебряный призер 
чемпионата России отмечал, что «на мокрой, сложной трассе по проходимости УАЗу 
нет равных, а на сухой ровной дороге с ним может посоперничать „Нива“. При этом 
ульяновский внедорожник — хозяйственный, боевой, трудовой, может тащить на 
себе и терпеть, и в итоге прийти первым». Автомобили, участвующие в кроссе, — 
полностью заводской сборки, но гонщики имеют возможность вносить небольшие 
изменения в конструкцию20.

П. П. Лежанкин, бывший генеральный директор АО «Ульяновский автомобиль-
ный завод», убежденно отстаивал важность автомобильного спорта как для разви-
тия производства, так и в социальном плане. По его мнению, автокроссы дают 
возможность получать достоверный результат технической надежности автомоби-
лей: «…на сложной трассе ясно видно, какие слабые узлы проявляются в автомо-
биле, как ведут себя его основные агрегаты. Кроссы „работают“ на будущее нашей 
продукции». Кроме того, автокроссы не только воспитывают молодое поколение и 
отвлекают его от негативных проявлений, но и служат рекламным целям: автогон-
щики, показывая свое мастерство, одновременно демонстрируют совершенство и 
надежность автомобилей на сложных трассах. И, наконец, автокроссы позволяют 
людям «разрядиться» от повседневных нелегких забот, морально отдохнуть и «по-
лучить заряд положительных эмоций на свежем воздухе, хотя на трассах стоит 
сплошное облако пыли»21.

В 1997 г. арские гонки были посвящены Дню города и 100-летию российского 
автомобиля. Подготовка спортивного автомобиля включала в себя тщательный 
отбор его деталей и узлов22. В 2017 г. на 45 юбилейном Чемпионате России побе-
дителем по автокроссу в классе отечественных полноприводных автомобилей стал 
житель г. Ульяновска М. Кутинов23. В 2018 г. 46-й этап чемпионата по автокроссу, 
проходивший ежегодно в с. Арском, был перенесен в Курскую область24. 

Спортивные автокроссы проходили и проходят во многих странах. В частности, 
в 2001 г. ульяновская автозаводская команда участвовала в международных сорев-

19 Кривин Э. История автоспорта в судьбах и фактах.
20 Чернышева В. «РГ» испытала самую «адреналиновую» трассу России // Российская газе-

та. 2014. 29 авг. URL: https://rg.ru/2014/08/29/reg-pfo/trassa.html (дата обращения: 19.04.2022).
21 Специальный выпуск // Панорама УАЗ. 1997. 18 марта. С. 1.
22 Кривин Э. Директорские гонки // Панорама УАЗ. 2013. 2 авг. С. 9.
23  Гонщик Ульяновского автозавода… 2017. 1 сент. URL: https://www.uaz.ru/blog/news/

gonshhik-ulyanovskogo-avtozavoda-pobedil (дата обращения: 25.02.2022).
24 Мукин С. Арское осталось без чемпионата России по автокроссу // Улпресса. 2018. 24 окт. 

URL: https://ulpressa.ru/2018/10/24/%D0%B0%D1%80%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B5-%D0
%BE%D1%81%D1%82%D0%B0%D0%BB%D0%BE%D1%81%D1%8C-%D0%B1%D0%B5%D0%B7-
%D1%87%D0%B5%D0%BC%D0%BF%D0%B8%D0%BE%D0%BD%D0%B0%D1%82%D0%B0-
%D1%80%D0%BE%D1%81%D1%81%D0%B8 (дата обращения: 23.04.2022).
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нованиях в Монголии, на которых Б. Джепаев стал первым, а А. Мальков — тре-
тьим. Стоит также упомянуть, что в те годы в Монголии работала автомобильная 
фирма «Монгол-УАЗ», и в эту страну в большом объеме экспортировались автомо-
били УАЗ25. Успешно выступали на автокроссах в 1977 — 2012 гг. такие спортсмены 
автозавода, как братья А. и Г. Ершовы, покоривший в 1974 г. Эльбрус В. Харужа. 
Проявили себя в автокроссе А. Ганин, А. Трошин, Е. Ужегов и В. Данилин, став-
ший в 2012 г. чемпионом России по кроссу на УАЗах. Руководителем коллектива 
был С. Н. Бабков26. В 2010 г. команду УАЗа признали лучшей российской командой 
на ралли «Шелковый путь»27.

Среднее Поволжье представлено еще одним крупным предприятием — Кам-
ским автомобильным заводом, который был создан на основании Постановления 
ЦК КПСС и Совета Министров СССР от 19 июня 1969 г.28 По примеру УАЗа и Ав-
тоВАЗа при КамАЗе в конце 1980-х гг. была создана гоночная команда «КАМАЗ- ма-
стер», основателем и руководителем которой стал инженер-конструктор С. Якубов, 
родоначальник международного ралли-рейда «Шелковый путь». Дебют команды 
на международной арене состоялся в 1988 г. в Польше на авторалли «Ельч», марш-
рут которого отличался повышенной труднопроходимостью. На состязании были 
представлены серийные полноприводные грузовики КамАЗ-4310. Экипаж пилота 
В. Гольцова дебютировал вторым, а Р. Нургалиева — четвертым, что на тот момент 
стало неожиданным для международного сообщества. На новой сложной трассе 
были продемонстрированы выносливость и качество сборки новых марок советских 
грузовиков. В ходе состязаний выявились определенные недостатки автомобиля, 
которые были учтены и переработаны. 

К 1989 г. на международном ралли «Обжектив-сюд», проходившем в Африке, 
команда выиграла в общекомандном зачете. Успех автогонщиков повысил автори-
тет советской автомобильной индустрии на международном уровне и спрос на 
автомобили данного класса на внешнем рынке29. В 1995 г. команда одержала пер-
вую победу на международном этапе «Мастер-ралли». В дальнейшем отечествен-
ные команды 14 раз становились победителями гонки «Ралли-Дакар» на автомо-
билях Камского автозавода. В 2019 г. экипаж команды «КАМАЗ-мастер» под 
управлением пилота А. Шибалова выиграл международный ралли-рейд «Шелковый 
путь», маршрут которого проходил по России, Монголии и завершился в Китае30. 
В 2021 г. маршрут из-за пандемии коронавируса претерпел изменения: в гонке не 
участвовали Монголия и Китай, марафон был проведен в пределах России — от 

25 Кривин Э. Международные соревнования // Панорама УАЗ. 2013. 23 авг. С. 9.
26 Кривин Э. История автоспорта в судьбах и фактах.
27 Липатова Ю. Команда УАЗа признана лучшей российской командой на ралли Шелковый 

путь // 73 Он-Лайн. 2010. 11 окт. URL: https://73online.ru/readnews/7212 (дата обращения: 28.02.2022).
28 ЦГА ИПД РТ. Ф. 15. Оп. 7. Д. 634. Л. 1.
29 KAMAZ-master: офиц. сайт команды. URL: https://kamazmaster.ru/rally (дата обращения: 

14.05.2022).
30 Давыдова Л. «КАМАЗ-мастер» занял весь пьедестал на ралли «Шелковый путь» // Звезда. 

2019. 16 июля. URL: https://tvzvezda.ru/news/sport/content/20197161028-FqeAS.html (дата обращения: 
03.05.2022).
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Омска до Горно-Алтайска. Команда победила под управлением пилота Д. Сот-
никова. На международной гонке «Дакар-2022», проходившей на Аравийском 
полу острове, экипажи пилотов № 500 Д. Сотникова, № 505 Э. Николаева, № 501 
А. Шибалова, № 509 А. Каргинова заняли весь пьедестал. Уместно указать, что эта 
команда существует благодаря поддержке генеральных спонсоров (ПАО «КАМАЗ», 
Госкорпорация Ростех, Банк ВТБ (ПАО)) и партнеров (российское агентство 
«Р-спорт», «Авторадио», лидирующее российское спортивное цифровое издание 
«Чемпионат», федеральная спортивная радиостанция «Спорт FM», нефтяная ком-
пания «Татнефть» и др.)31. Победы команд положительно влияют на формирование 
не только образа Камского автозавода, но и имиджа всего региона и государства в 
целом.

Как видно из представленных данных, развитие автомобильного спорта в Рос-
сии происходило преимущественно благодаря деятельности энтузиастов, которые 
по своей инициативе создавали при автозаводах гоночные команды и выступали 
на российских и международных соревнованиях, демонстрируя инженерные реше-
ния, качество сборки и проходимость автомобилей.

В настоящее время в России развитию автоспорта стало уделяться больше 
внимания, чем ранее в Советском Союзе. Автокроссы оказывают влияние на раз-
витие инфраструктуры регионов, поскольку для продвижения данного вида спорта 
необходимо создавать автодромы и картодромы, которые должны отвечать требо-
ваниям, предъявляемым Международной федерацией автоспорта. Ярким примером 
тому служит г. Сочи, где проходили Гран-при России Формулы-1, для которых был 
построен уникальный для нашей страны сочинский автодром, отвечающий совре-
менным стандартам [17]. В 2010 г. открылся автодром «Смоленское кольцо» меж-
дународного уровня протяженностью 3 362 м, в разработке которого участвовал 
известный немецкий архитектор гоночных трасс, автогонщик Г. Тильке32. Также за 
последние 5 лет  в России были построены автодромы международного уровня в 
Москве — Moscow Raceway, Московской области — «Мячково» (ADM Raceway), 
Нижегородской облас ти — «Нижегородское кольцо», Казани — «Казань-Ринг», в 
Красноярском крае — «Красное кольцо», Чеченской Республике (в г. Грозном) — 
«Крепость „Грозная“»33. 

К сожалению, автомобильный спорт недостаточно популяризируется в нашей 
стране, практически не проводятся соответствующие мероприятия на муниципаль-
ном уровне, кроме того, отсутствие финансирования не позволяет создавать дет-
ско-юношеские автоспортивные школы и, как следствие, на международном уровне 
российский автоспорт представлен мало. В Российской Федерации проводится мало 
международных автомобильных гонок, отсутствует система передачи опыта между 

31 KAMAZ-master: офиц. сайт команды (дата обращения: 14.05.2022).
32 В России появилась первая трасса для автогонок международного уровня // Quto.ru. 2010. 

29 июня. URL: https://quto.ru/journal/news/v-rossii-poyavilas-pervaya-trassa-dlya-avtogonok- mezh-
dunarodnogo-urovnya-29-06-2010.htm (дата обращения: 05.04.2022).

33 Осипенко С. Лучшие автодромы в разных частях нашей страны // Official Ferrari Dealer 
Ferrari Avilon URL: https://ferrari-avilon.ru/pressa/347/ (дата обращения: 05.10.2021).
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действующими и завершившими карьеру гонщиками. А. Б. Ильин считает, что 
именно эти причины сдерживают развитие автоспорта в стране [9, с. 63 — 65]. 

На наш взгляд, стоит также отметить, что даже с учетом недостаточного фи-
нансирования автоспорта в советское время автомобильные заводы принадлежали 
государству, существовали в системе Госплана и социалистического хозяйствования, 
что позволяло им пользоваться некоторой финансовой свободой. В современных 
условиях эти заводы часто находятся в кризисном состоянии, из-за чего руководи-
телей компаний заботит не поддержка автоспорта (который рассматривается как 
побочная ветвь производства), а прежде всего — сбыт и прибыль. 

События, связанные с украинским кризисом, сильно усложнили ситуацию на 
автомобильном рынке страны. Так, по данным Росстата, реальные доходы граж-
дан с января по март 2022 г. снизились на 1,2 %, к тому же уменьшились и реаль-
ные пенсии на 8,3 %, хотя, по данным Минэкономразвития, инфляция на 22 ап-
реля 2022 г. составила 17,7 %34. Российским автозаводам пришлось сократить 
производительность выпускаемой продукции из-за санкций, некоторые заводы 
приостановили производство, а стоимость автомобилей повысилась в среднем на 
20 %35. Очевидно, что последние международные политические и экономические 
события 2022 г. и последовавшие санкции как в области экономики, так и в пла-
не отстранения российских команд от спортивных соревнований ставят отечест-
венный автоспорт в крайне сложное положение, требующее серьезных мер под-
держки.

Заключение
Таким образом, автоспорт, являясь популярным международным видом спорта, 

не получает в России должного развития. Автоспорт в России возник в конце XIX в. 
и начал приобретать популярность со второй половины ХХ столетия в связи с ро-
стом автомобильной индустрии и благодаря отдельным энтузиастам, которые ста-
новились инициаторами создания гоночных команд при автозаводах. Советская 
автомобильная индустрия имела опыт взаимодействия с итальянской фирмой FIAT 
с целью улучшения уровня технологий и увеличения сбыта за рубежом, а автокрос-
сы позволяли демонстрировать возможности модернизированных автомобилей. 
Соревнования по автомобильному спорту имеют не только развлекательный, но и 
воспитательно-патриотический характер, как для отдельных городов, так и для всей 
страны, и выступают как гарант совершенствования автомобилей, которые будут 
пользоваться спросом у покупателей. Развитие автоспорта способствует расшире-
нию инфраструктуры регионов благодаря строительству автодромов, на которых 
проводятся соревнования международного уровня. Несмотря на то, что данный вид 
спорта недостаточно сформирован в России, он имеет отличные перспективы.

34 Деготькова И., Виноградова Е. Реальные доходы возобновили снижение // РБК. Экономика. 
2022. 27 мая. URL: https://www.rbc.ru/newspaper/2022/04/28/62693bde9a7947022f9ed92a (дата об-
ращения: 04.05.2022).

35  Лобода В. Санкции и их влияние на автомобильную отрасль России // Автостат. Анали-
тическое агентство. 2022. 23 марта. URL:  https://www.autostat.ru/articles/51062/ (дата обращения: 
02.05.2022).
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